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Fahrzeugluf treif en 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugluf treif en rait einea in Reifen- 
uaf angsrichtung zugfesten Gurtel, der sich ia wesentlichen iiber die 
Laufstreif enbreite erstreckt mit iibereinander angeordneten Cord- 
gewebelagen, die durch Gummischichten voneinander getrennt sind, 
deren Uandstarke mehrfach groBer ist als die Durchaesser der die 
Cordgewebelage bildenden Faden oder derglo, wobei eine Gusaischicht 
an eine® und die zueite Guamischicht am anderen Giirtelrand angeordnet 
isto 

Boi den bekannten Luftreifen dieser Ausbildung haben die Gurasischichten 

die Aufgabe, die iibereinanderliegenden Cordgewebelagen derart fest 

■* 

caiteinander zu verbinden, daB eine besonders Bteife Piatt© ent stent, 
ud so Verforsungen des Laufstreif ens bztfo dor Laufflache ueitgehend 
aussuschalteuo 

Der Erfindung liegt im wesentlichen die Aufgabe zugrunde, durch eine 
besondere -Ausbildung der GUrtel das Abriebverhalten der Beifen so 
zu verbessern, dafi sich ein moglichst gleichmaBiger Abrieb tiber die 
Breite des Laufstreif ens hinweg ergibt. 

Zur Losung dieser Aufgabe haben erfindungsgemaB die Guaaischichten 
eine Breite, die etva 1/3 der Gurtelbreite entspricht in der tfeiee, 
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daE auf ©twa 1/3 der Gurtelbreite im Bereich der Giirt laitt© dio 
iibereinanderliegenden Cordfaden nahe beieinander liegen bay* lediglich 
durch eine diinne Gummierungsschicht voneinander getrennt sindo Zueck- 
aafligerweise ist dabei im Giirtelmitt elbereich eine Guamischicht vor- 
gesehen, die sich etwa auf der Hohe der beiden ubrigen GuEEaischichten 
befindet, und zwar oberhalb oder unterhalb der Iibereinanderliegenden 
Cordgetfebebahnen* 

Die Erfindung geht von dem Gedanken aus, dafi der Mittenabrieb, der 
vor alien Dingen bei Personenkraf twagen eintreten kann, sua beaten 
dann verhindert uird, wenn im Mi ttelbereich der Laufflache durch 
dicht ubereinanderliegende Cordgeuebelagen ein fester Kreuzverband 
vorgesehen ist. Die zu beiden Seiten dieses Mitt elbereiches vorge- 

sehenen Guxnaischicht en haben also die Aufgabe, die dort bef ixidlichen 

* 

Cordgewebelagen f estigkeitsmaflig voneinander zu trennen, walurend eine 
solche Trennung im Mitt elbereich der Laufflache nicht entateht, die 
ihrerseits das Abriebverhalten in diesem Lauf f lachent eil gimstig 
beeinflufito Die drei Lauf f lachenbereiche werden somit getyissoraaBen 
entkoppelt 0 Unerwinschte Beeinf lussungen der Giirt elrander auf den 
Mittelbereich werden damit ausgeschaltet 0 

Ueitere Einzelheiten der Erfindung werden anhand der Zeichmmg ©r- 
lautert, in der Ausf uhrungsbeispiele dargestellt sindo Es seigens 

Fig- 1 ein n Fahrzeugluf treif n im 
radialen Teilschnitt und 
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Der im wes ntlichen aus Gummi oder gummiahnlichen Kunststoffen 
bestehende Luftreifen hat eine von einem Vulst 1 zua anderen Wulst 1 
eich erstreekend Karkasse 2, die aus in Radial benen angeordn ten 
Faden oder Drahten besteht. Oberhalb die6er Radialkarkasse und 
unterhalb des Laufstreif ens 3 befindet sich der in Umfangsrichtung 
dee Reifens zugfeste, die Querstabilisierung des Reifens bewirkende 
Gtirtel k, der sich im vesentlichen Uber die Breite des Laufstreif ens 3 
erstreckt. Die eigentlichen Festigkeitstrager werden yon einer Cord- 
gewebelage 5 aus einander parallelen, zugfesten Faden oder DrShten 
gebildet. Diese Cordgewebelage ist gefaltet. Die umgeschlagenen 
Rander 6 fiberlappen sich in der Gttrtelmitte, und sie umschlieBen 
Gummistreifen 7, die sich uber den gesamten Umfang des Reifens er- 
strecken, jedoeh nur etwa 1/3 der Breite B des Gurtels h ausmachen. 
b ist also etwa B, . Die Handstarke s der Gummi strei fen 7 betragt 
etwa das 3- bis 8fache des Durchmessers der Faden oder Drahte fur 

* 

die Cordgewebelage 5« 

» 

Vahrtnd die Gummistreifen 7 seitlich aufien gerundet sind, verringert 
sich deren Wandetarke zur Gurtelmitte hin aufgrund einer hier be- 
findlichen Abschragung bei 8. 

Die oberhalb und unterhalb der Gummistreifen 7 befindlichen Festig- 
keitstrSg r d s Gurtels haben einen erheblich groBeren Abstand als 
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die in der Lauf f lachenmi tt e befindlichen Festigkeitetrager , die 
dort praktisch iibereinanderliegen bzw. nur durch eine diinne Guami- 
schicht voneinander getrennt sind. Die Verringerung dee gegen- 
seitigen Abstandes macht es vorteilhaft, dort einen ueiteren Guami- 
streifen 9 vorzusehen in der tfeise, dafi er die Einbuchtung aue- 
fiillt und einen GUrtel entstehen la£t $ der unter Beriicksichtigung 
der Guamischichten 7 und 9 uber die Breite des Giirtels hinueg 
praktisch eine gleich groBe Uandstarke aufweisto 

Durch die unmittelbar iibereinanderliegenden Festigkeitetrager ia 
Lauf flachenmittelbereich entsteht ein entsprechend fester Kreua- 
verband, der durch die Gummistreif en 7 ia Seitenbereich im wesent- 
lichen aufgehoben ist, 

Bei der Gurtelausf iihrung gemafi Figo' 2 fehlt der mittig gelegene 
Guamistreif en 9 9 auch verringert sich die tfandstarke der dort vor- 
gesehenen Gummistreif en 7 allmahlich zur Mitte hin; die Guaai- 
streifen 7 haben also einen im wesentlichen keilforaigen Querschnitt 

Die Harte der Streifen 7 und 9 soil zwischen 70 und 90 Shore Harte- 
grade A, vorzugsweise 75 bis 85 betragen* 
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Anspruche: 




T^yFahrzeugluftreif en mit einem in Reif enumf angsrichtung zugfesten 
Gtirtel, der sich im wesentlichen iiber die Lauf streif enbreite 
erstreckt mit tibereinander angeordneten Cordgewebelagen, die 
durch Qummischichten voneinander getrennt sind, deren Wandstarke 
mehrfach groSer ist als die Durchraesser der die Cordgeuebelage 
bildenden Faden oder derglo, wobei eine Gummischicht an einem 
und die zweite Gummischicht am anderen Gurtelrand angeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet , daJ& die Gummischicht en (?) eine Breite (b) 
haben, die ettja 1/3 der Gurtelbreite (B) entspricht in der tteise, 
dafi auf etwa 1/3 der Gurtelbreite im Bereich der Gurtelmitte die 
iibereinanderliegenden Cordfaden nahe beieinander liegen bztf« 
lediglich durch eine diinne Gummierungsschicht voneinander getrennt 
sindo 

2p. Fahrzeugluf treif en nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafi 
im Giirtelmittelbereich eine Gummischicht (9) vorgesehen ist, die 



sich etwa auf der Hohe der beiden ' ubrigen Gummischicht en befindet, 
und zwar oberhalb oder unterhalb der iibereinanderliegenden Cord- 
gewebebahneno 



(7) 



3o Fahrzeugluf treif en nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Cordgewebebahnen die im Gurtelrandbereich beflndlichen Gumai- 



schichten in an sich bekannter tfeise umschliefieno 



Hannover, 10 o April 1975 
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